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	题目：关于在大学城官洲隧道增加非机动车道的建议



	

	请代表选中并打“√”注明

1、此建议是否公开

	  √  公开         不公开（不公开请填写理由） 

  不公开理由：    涉及国家秘密、商业秘密和个人隐私；

                  公开可能危害国家安全公共安全、经济利益和社会稳定； 

                  其他原因（请填写）：                             

	2、此建议来源

	     视察      √  专题调研        其他方式（请填写）               

	3、建议是否属于多次提出，尚未解决的事项

	     是        √ 否              未详

	4、是否希望承办单位在办理过程中加强与代表联系沟通

	  √ 是           否


注：提交书面建议时请附上电子文本。

内容:                                                         

广州大学城是大湾区重要的科技文化中心，坐落于珠江中美丽的小谷围岛。岛型地理特征一方面为岛上高校教育、高科技产业带来了相对独立的发展空间，另一方面也为普通百姓出入大学城带来了一些不便。尽管目前有高速、隧道、便桥、地铁等途径出入小谷围岛，非机动车辆或行人方式出入小谷围岛的途径仍较为匮乏。经过长期观察，本人发现官洲隧道非机动车量和行人非法占用机动车道、非机动车辆与机动车辆混行行驶现象十分常见，已经引发多起交通事故，急待采取措施予以改善。

目前，大学城北共有三条出岛道路，分别是：东部通向长洲岛的赤坎桥，西部通向小洲路的小洲便桥，以及北部通向生物岛和科韵路的官洲隧道。赤坎桥和小洲便桥都可以通行非机动车辆，但是这两条路明显不符合较多非机动车辆和行人的出行方向和便利性需求。官洲隧道是通往海珠区的主干线，因此每天有大量电动车、自行车等非机动车辆和行人“冒险”借道。而这就引起了一个比较大的安全问题。为进一步了解官洲隧道非机动车辆和行人通行问题，本人与2022年10月20日下午17:20至17:50在官洲隧道入口处进行了30分钟的观察，统计结果如表1所示。

表1 官洲隧道各种交通工具通行统计表（30分钟）

	种类
	汽车
	电动车
	自行车
	行人

	数量
	936辆
	26辆
	2辆
	4人
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图1 非机动车辆驶入官洲隧道
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图2 非机动车辆与机动车辆混行行驶

结合上述观察结果和长期体验，具体情况分析如下：

一是官洲隧道在设计上并没有预留非机动车辆和行人专用道路，非机动车辆和行人与机动车辆混行行驶的现状极易引发恶性事故。

二是官洲隧道中虽然有非机动车辆禁行标志，但是在隧道两头的入口处并没有明显非机动车辆和行人禁行标志，交通标志没有起到阻止非机动车辆和行人通行的作用。

三是隧道虽然有50公里限速标志，但大多数车辆实际通行速度在60公里以上。

四是司机在隧道中开车经过非机动车辆或行人时，一般需要靠向中线或越线行驶，以避免刮擦到非机动车辆或行人。在上述情况下，非机动车辆或行人不小心摔倒、或机动车辆因为光线或走神原因未刻意躲避非机动车辆或行人，则极易发生交通事故。
根据《中华人民共和国道路交通安全法》第三十七条规定：道路划设专用车道的，在专用车道内，只准许规定的车辆通行，其他车辆不得进入专用车道内行驶。《中华人民共和国道路交通安全法》第五十七条规定：驾驶非机动车在道路上行驶应当遵守有关交通安全的规定。非机动车应当在非机动车道内行驶；在没有非机动车道的道路上，应当靠车行道的右侧行驶。《中华人民共和国道路交通安全法》第八十九条规定：行人、乘车人、非机动车驾驶人违反道路交通安全法律、法规关于道路通行规定的，处警告或者5元以上50元以下罚款；非机动车驾驶人拒绝接受罚款处罚的，可以扣留其非机动车。
为在杜绝安全隐患的同时能够最大限度方便老百姓的出行，本人建议有关部门能够进一步就此事展开调研，更多听取民众意见，对官洲隧道目前的道路设计进行升级改造，开辟出有防护栏隔离的专用非机动车道。如果却因原有隧道设计局限性而无法增加专用非机动车道，也请采取有效措施，例如降低隧道车辆通行速度、改善隧道照明情况、入口处增加安全标志等等，尽最大努力减少非机动车辆和行人通行安全隐患。



