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2.区交通运输局
……
理  由：

一．区内路网体系不完善，导致番禺大道承担较大的交通需求

1、承担的道路功能负担重

在番禺区南北向道路中，番禺大道是最重要、交通最繁忙的一条城市快速路，它的规划定位为市域高等级路网系统中“十八射”之一，不仅承担了番禺区内部南北向的出行需求，更是广州市主城区南下番禺、南沙、东莞、中山、珠海的重要的交通走廊。番禺大道的地理位置导致其功能复杂、战略地位重要，必将承担大量的交通需求。并且，番禺大道道路两侧沿线分布大型工业区、大型商业娱乐区、番禺城市金融中心，沿线基础设施施工也较多，番禺大道交通服务功能不能满足番禺区城市化发展的需要:（1）番禺大道沿线分布的工业区主要有草河工业区、东环工业城、华圣物流园区、节能科技园、塘西工业园等，物流货运需求较大，货车交通量较大。（2）番禺大道兼顾重要生活性道路，沿线不仅分布有诸如万博中心、天河城百货、万达广场、海印又一城奥特莱斯、番禺广场等购物中心，还分布有长隆游乐园、儿童公园、大量的餐饮及汽车4S店。完备的商业与娱乐体系，不仅服务于周边居民的生活需求，同时还吸引了大量人流，加大交通压力。（3）目前，番禺大道沿线有大量基础设施正在建设施工。道路基础设施建设和完善在远期有利于合理分配交通流，减少番禺大道的车流量，但在一段相当长的建设期内，将影响现状道路通行能力，反而加剧番禺大道的交通拥堵。
2、路网分布不均衡

番禺区经济发展区域，主要集中在市桥区和北部区，因此中西部道路网设置比较完整，而番禺东部地区路网密度低，尤其缺乏南北向便捷联系通道。这就导致路网密度低的区域想要去往广州市中心，需要先通过东西向道路进入市桥区域，再利用诸如番禺大道的南北向干道到达广州。东部地区路网的缺乏，导致番禺大道的服务范围被迫增加，吸引了一部分东部区域的车流通过番禺大道进行集散,增大其交通压力。

3、因收费政策不同，成为多条南北通行干线出行选择的首选

目前，南沙港快速路、东新高速、广珠东线（新化）高速均为收费性道路，而番禺大道为非收费性道路。收费政策的不同从根本上影响着番禺大道的交通流量，吸引了更多番禺区内及过境流量通行。而大量吸引的车流量导致番禺大道道路饱和度过高，难以维持良好的道路服务水平。
二，货客混行和潮汐车流加剧道路拥堵

1客货混行
番禺大道整个交通流构成具有以服务型客流为主，货车尤其是重型货车占比大的特点。大量货车车流对通过番禺大道的流量具有强烈冲击，尤其是早晚高峰时期，复杂车流易造成交通事故，更加剧了道路的拥堵。
2潮汐车流
番禺大道交通流向在一天中的早晚高峰呈反向转换的规律：早高峰时期，主要车流沿番禺大道由南向北，由番禺流入广州中心城区；晚高峰时期，主要车流沿北往南方向，由广州中心城区流向番禺。番禺大道潮汐车流的现象造成早晚高峰时期严重拥堵，道路服务水平明显降低。
三．主要交通节点形式单一，功能受限
番禺大道沿线相交道路比较多，但路口形式多为平交和分离式立交，这导致番禺大道的节点功能受限，转换不便，交通疏散能力不足，造成主道交通拥堵。

四．路网结构不健全，出行方式单一

我区有过境的高速公路，但是区内部缺少高等级的市政道路，南大干线在建设中，莲花大道和沙湾干线目前没有实施计划。我区东部贯穿全区南北的石化大道和金光大道尚未拉通。骨架路网没有成形，则无法构建起快速交通网络。

我区公交线路在市桥周边较为成熟，其它大部分地区尚未满足人们出行需求，导致我区机动车近年以较快速度增长，增加道路交通压力。

相对广州城区，我区共享单车发展较为落后，大部分选择电动车（单车），电动车利用率低且占用路侧人行道，高峰时段还会有人骑电动车在机动车道上，增加道路拥堵。

五．公共停车资源短缺，部分辅道被占用，加剧交通拥堵现象
番禺区公共停车场少，停车困难，造成部分司机在番禺大道辅道位置停车，占用了正常道路资源，加剧了高峰时期的交通拥堵现象。
办  法：

一、增加城市路网密度
番禺区市政道路密度不足是造成番禺大道拥堵的重要原因，因此，在现有路网基础上，加快规划干线尤其是南北向干线的建设，通过新建道路的分流作用，能够使番禺大道的交通拥堵得到缓解。
番禺区路网规划总体思路是构建环线加放射线的干道系统，全面支撑番禺多中心组团发展的城市空间格局。
1.内环线快捷环路
将西环路、东环路、东二环、市南路等级提升为快捷路构成番禺市桥城区外围快捷环路，起到屏蔽过境交通保护老城区的目的。
2.二环线快捷化
二环道路构成为：金光大道-沙湾干线-景观大道-莲花大道。
3.外环路快捷化
外环道路构成为：东部干线-沙湾干线-西部干线-南大干线。
4.环线间的放射连接线
提升市广路、禺山西路、市新路、亚运大道等道路为快捷路，作为三层环路间的快速连接通道。
二、限货分流
番禺大道于2019年12月13日施行货车限行， 在现有的状况下，优先解决客货混流问题，分时段合理分流通过番禺大道的客货运车流，是缓解交通拥堵的一个有效举措。远期可通过合理规划货运站场布局，规划建设货车专用通道等方式，从根本上解决这一交通矛盾。
三、改造主要节点
番禺大道交通拥堵的一个重要原因，是主要交叉口的交通转换功能不完善，因此加快番禺大道沿线主要交叉口节点改造，完善主要节点的转向功能，是解决拥堵最直接有效的措施。
四、发展多方式、多维度的交通体系
1.完善“双快体系”建设
依托“双快体系”（高快速路和市域轨道）的建设，可实现区内快进快出，并辐射珠三角地区。构建较为完善的地区沟通通道，实现地区连接的便捷通畅。
2.完善地铁线路建设
加快番禺区地铁线路的建设进程，早日形成合理的轨道交通路网系统，将能大大缓解现状地面交通体统的压力。
3.引入新型交通，引导公交优先
加快新型交通系统建设，引导公交优先的交通出行结构，合理规划旅游及通勤出行需求的交通流，有效缓解番禺大道的交通拥堵。
4.完善慢行系统，提倡共享单车
慢行系统是轨道交通、公交交通的衔接和补充，加快慢行系统的规划布局，不仅能够有效减少地面道路的交通流量，还能够通过具有当地特色的站点建设，串联主要景观节点，实现具有岭南特色的慢行休闲交通系统。
五、规范停车，提高辅道通行效率
通过采用政府引导、社会资金参与、市场化运作等方式,鼓励民营企业投资建设专用停车场，解决车辆占用番禺大道辅道停车问题，提高道路服务水平。
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