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	题目：关于撤销或优化机动车道与非机动车道之间的隔离护栏的建议


	

	请代表选中并打“√”注明

1、此建议是否公开

	  √  公开         不公开（不公开请填写理由） 

  不公开理由：    涉及国家秘密、商业秘密和个人隐私；

                  公开可能危害国家安全公共安全、经济利益和社会稳定； 

                  其他原因（请填写）：                               

	2、此建议来源

	  √ 视察              专题调研        其他方式（请填写）               

	3、建议是否属于多次提出，尚未解决的事项

	     是         √  否             未详

	4、是否希望承办单位在办理过程中加强与代表联系沟通

	  √  是           否


注：提交书面建议时请附上电子文本。

内容:                                                         

推进非机动车道建设、完善非机动车交通设施配套是政府近年来关注及着力解决的工程。为实行“机非”分流，政府有关部门在具备条件的主干道、学校周边路段设置了非机动车道，希望使得非机动车与机动车各行其道，提升道路的通行能力。

2019年起，交通部门在市桥街、桥南街等镇街区域成熟路段设置非机动车道，使用金属隔离栏把机动车道与非机动车道隔离。但是非机动车道设置好后，仍然存在单车和电池车不按规定行驶的现象，“机非”抢道现象依然存在，非机动车道形同虚设，不少路段的非机动车道甚至沦落为临时停车位，私家车将车道完全堵住，更有甚者在非机动车道上做起了生意。隔离栏非但没有促进“机非”分流，甚至存在增加交通阻塞及安全隐患问题，如市桥街鸿城大街长期有交通阻塞，桥南街的福德路因道路弯曲而隔离栏按路形走向设置，在道路弯曲处向路中间凸显安全隐患大(桥南路至德贤路段更为突出)，存在隐患主要表现在：

一是给机动车和非机动车以假象，以为隔离护栏可以有效保护本车道，无意中降低了警觉，鼓励了高车速。事实上，不少非机动车更是随意切换“机非”两道，更有非机动车逆行而上，让机动车防不胜防，如大北路、富华中路非机动车越线行驶、逆行现象屡见不鲜。

二是隔离护栏其实处于机动车撞击的范围内，无论车辆还是行人，一旦撞上，损失和伤害程度不减。

三是一旦出现事故和特殊需要时，会造成较大程度禁锢交通流的灵活性，形成更长时间的延误和浪费。

四是栏杆设置较为突兀，影响街道景观。

根据观察，城区机动车平均车速并不高，一般时速在30-40公里，刹车距离为4-6米，也就是说机动车、非机动车和行人在视距允许、有轨迹引导的情况下，大多可以完成危险避让操作的，因此除非是在非常高车速的道路进行隔离，否则硬隔离护栏未能起到保护作用，在城区道路狭窄的路段设置隔离护栏其实是弊大于利的。

建议结合实际撤销隔离护栏，或改为利用标线和柔性轮廓桩等完成非机动车道保护，具体改进措施建议如下：

一、利用标线。目前国内外已经有城市通过标线或柔性轮廓桩完成“机非”分流，比如加宽尺寸，比如画成缓冲带（阴影线），比如添加柔性柱，比如埋地挡等等。建议有关部门考虑利用凸起路标、平面道钉贴、不同尺寸的柔性柱等，以及配合专用道标志（非机动车标志）、警示标志等，来完成对非机动车道和路侧停车的控制优化，实现经济和成效的优化。

二、优化隔离护栏。如果确实需要使用硬隔离进行保护的机动车道，可以考虑使用有效抗击撞击和护卸力的护栏或者是路缘石隔离带等实施有效保护，切勿使用一撞就刺入车体伤人的隔离栏。

三、加强非机动车违规行驶的执罚。可以通过加大媒体教育宣传力以案说法，加大现场对非机动车违规行驶的执罚力并纳入个人诚信系统，再参照外市将非机动车实行发牌登记才能上路行驶等措施。

希望政府有关职能部门结合实际，深入实地走访调研，坚持以人为本的科学管理理念，让非机动车道的设置、“机非”分流更合理更科学，最大化地提高非机动车交通配备设施的社会效益，保障道路畅通的同时又兼顾行车行人安全。
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