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审查意见
	


根据实际情况在○内打勾确认：
是否同意公开：
○√是  ○否 
建议办理单位：
相关的交通管理部门 

理由：

近年来，随着社会经济的发展，人民生活水平不断提高，番禺区的道路建设、交通设施不断完善，老百姓出行难的问题逐步得到解决。但是伴随着市区交通工具多样化，机动车数量逐年激增，停车难问题随处可见，全区交通拥堵的现象也随之凸显。（特别是银行、医院、公园等市民办事或休闲集中的区域）。在如何实行差别化、人性化管理，在如何实现智慧出行和城市精细化管理方面， 番禺还要向周边城市学习，还有很大的提升和完善的空间，为此，提出以下十二条建议，供政府参考。

办法：

1、建议实施“潮汐车道”智能控制方式治理拥堵: “潮汐车道”是指根据早晚交通流量不同情况，对有条件的道路，试点开辟潮汐车道，通过车道灯的指示方向变化，控制主干道车道行驶方向，来调整车道数，提高车道使用效率。比如，早晨从城外往城里走的车多，就可以通过增加某一道路进城方向车道、减少出城方向车道的方式，缓解交通压力，疏导交通。晚高峰时分则可以采取与之相反的车道调配疏导车辆出城。 再比如，左转车道很拥堵，但直行车道却车少畅通;交警可以轻点遥控器，不到一分钟，直行车道就变为左转车道，左转车龙就“消化”了，车道可随车流量随时变化。这一方面，北京、上海、深圳、惠州都有成功的经验。实际上，番禺区的道路，比如西环路等，道路本来不宽，却经常拥堵，中间绿化带太宽，加上又增加自行车道护栏，更加逼仄。如绿化带改造成“潮汐车道”，道路将顺畅很多。

2、建议注重警示教育手段，实行“首违警示、再违处罚”：遵循“刚柔相济、以人为本”的执法理念，在严格执法规范执法的同时，更加注重人性化执法要求，更加注重警示教育手段在交通管理执法中的前置性作用，更加注重在执法中坚持处罚和教育相结合的原则。  轻微违法行为实行“首违警示、再违处罚”  ：对非营运小型汽车（含外地车牌）的违停、不按车道行驶、开车不系安全带等轻微违法行为，实行“首违警示、再违处罚”，但造成交通事故的除外。即：每年度首次出现以上违法且没有造成交通事故的行为，交警部门通过短信等方式，对驾驶人进行警示教育，免予处罚。

3、建议对全区停车实行差别化管理：将全区内的主要道路划分为“严管路”和“普管路”并向社会公布，对“严管路”实行停车严管措施，一经发现违停行为，可以依法处罚。对“普管路”（比如银行、医院、公园等市民办事或休闲集中的区域）实行柔性执法，除严重影响道路通行或公共安全、公众利益，以及造成交通事故的违停行为外，一般先采取短信或电话方式，提醒驾驶人在10分钟内限时驶离，逾时不驶离的可以依法处罚。普管路的标识要象严管路那样清晰，不要大部分时间欠缺管理，然后在大家误以为可以停的时候，又突击贴罚单。比如，桥南街南区公园，在不影响交通的情况下，大多数时候四周停满车，没有交警管理。但一个月里有一两次，有些锻炼者的车这样停却会被贴罚单。交通管理不能做到常态化，时而放纵时而严抓。

4、建议在市区特定路段实行“限时准停”： 在全区条件允许的路段设置限时停车区域，并向社会公布，在限定时间段允许群众停放车辆，限时停车区域相应设置长期或临时性指示标示。比如，可设定每天17:30至次日7:30，允许在一些路段停车，其他时间禁止停车。也就是说，划定禁止停车的时段，其他时段可临时停放。这些分时段停车位 高峰时段禁止停放车辆。临时停放不得影响其他车辆通行，顺向、有序停放。以缓解停车难问题。比如居民密集的昊龙花园和君华香柏御府之间的德贤路。有序管理，一定会好过无序乱停，堵塞消防通道。解决接送学生停车难, 也建议在学校周边增设限时停车位。对于禁停路段的学校， 了解接送学生车辆刚性停车需求，在全区中小学、幼儿园周边道路设置接送学生限时停车泊位，同时，对设置的所有泊位完善标志标线。禁止大货车、大客车等其它机动车占用临时停车位。

5、建议每段免费道路停车位实行限时禁停，解决僵尸车的问题：市区划定了一些车位，大部分收费、少部分不收费，不收费的车位应该增加，一些高峰时段影响交通的收费车位应该减少。事实上，少部分不收费的车位，使用效率不高，主要原因是有些车长期霸占车位不走，有的家庭两部车轮流停，极端的例子还有不少僵尸车、长期做广告的车等！建议在每段免费道路停车位都划定每天有一小时以上的禁停时间。只要有一小时的禁停时间，僵尸车、长时间使用免费停车位的车会立刻减少，每个车位的使用效率可能得到成倍提高。闹市区停车难的问题会得到一定程度的缓解。把原来24小时临时停车位改成限时停车。比如，桥南街南区公园东面的南城路。

6、 建议在车流量大的主路上设置“绿波路段”。“绿波路段”是我国近年在城市道路交通探索出来的一种通行方法，即在指定的交通线路上，规定好该路段的车速后，红绿灯信号控制机根据路段距离，将车流所经过各路口的绿灯起始时间，做出相应调整，以确保车流到达每个路口时，正好遇到绿灯。这种红绿灯设备，可以根据历史数据和实际车流及时调整秒数，确保合理分配时间。这样的探索以前在禺山西路也有，但没有安装提示，只是车友们发现如果能控制车速，竟然一路可以绿灯。建议增加这种路段。建议并在这些路口上方红绿灯一侧，陆续安装了一些电子交通诱导屏，其中既有最新路况信息发布，也有关于“绿波路段”的提示。绿波通行智能控制需要全社会共同参与，大家守规矩，才能确保“绿波路段”畅通。
7、建议启用“触摸式红绿灯”：既可大大方便行人过马路，也可提高道路的使用效率和机动车的通行能力。 触摸式红绿灯被称为“聪明红绿灯”或“行人过街触摸式红绿灯”，适用于安装在具有双向车道且车流量较大、通行速度快、行人较少的道路，并不适用于市区交通繁忙路段。

8、除了现有红绿灯，也建议试行将红绿灯装在地上。为降低交通事故，保护过马路也不忘看手机的“低头族”， 试行将地面装设嵌入式LED灯， 即可吸引行人的目光，藉此提醒他们留意周遭交通状况。 惠州市已经在全市实行多年。

9、建议提供智慧提示服务和智慧停车方案：一方面，提供全区重要交通点段导航提示服务。与互联网地图导航应用企业建立警企合作机制，定期将全区严管路段、交通事故、占道施工、交通管制、公安交管部门排查出的公路事故多发点段， 拥堵情况推送至导航地图，发出安全预警提示，保障群众安全顺畅出行。并在主要交通道路上用显示大屏进行提醒。 另一方面，整合全区停车资源，将数据联网，并在主要停车场入口用显示大屏进行提醒。方便车主第一时间获取停车信息，有效提升停车场资源利用率。  

10、建议升级站牌，实现实时公交：为了让乘客可以更加及时掌握乘车动态，可以设立数字公交站牌，让每条路线都实时显示站距、站数，让市民知道车离公交站还有多少个站，乘客可据此选择等下去、转乘别的线路或改乘别的交通工具。  

11、建议启用人脸识别系统 ：在全区人流密集的地点逐步安装人脸识别设备，并强化推广应用。采用声音、影像进行提示，实时抓拍采集行人不遵守过街信号灯的行为，并通过路口设置的显示大屏及时曝光，以此警示和规范行人守法通行， 改善行人遵章率。 这样也可免去很多的警力和减少广州公共文明引导志愿者的数量。

12、建议全区全力开展“静夜行动“：组织专门的灵活查控警力开展“静夜行动“，白天、夜间有计划的安排时间集中查处大功率摩托车和非法改装的汽车， 集中查处无牌无证、大功率摩托车、非法改装汽车、随意鸣号等，解决群众关注的交通热点，营造安全、稳定、和谐的交通环境。 

另外，建议加大停车场建设力度，合理布局停车场；鼓励社会力量投资建设停车场，增加停车位，提高停车位利用率。   

。

